http://auto.delfi.lv/zinas/latvija/zivtins-velas-iekartu-kas-ar-lazera-stariem-atpazist-dzerajsoferus.d?id=32451877
Zivtiņš vēlas iekārtu,
kas ar lāzera stariem atpazīst 'dzērājšoferus'
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Latvija veic pārrunas ar kolēģiem Krievijā, lai mēģinātu viņus pierunāt pārdot iekārtu, kas ar lāzeru stariem var noteikt, vai automašīnā atrodas iereibušas personas, piektdien žurnālistiem pastāstīja Valsts policijas Prevencijas pārvaldes priekšnieks Edmunds Zivtiņš.

Iekārta ir izgudrota Krievijā, un tā spēj bez automašīnas apstādināšanas no attāluma noteikt, vai spēkratā atrodas kādas personas reibuma stāvoklī. Krievija ir visai privātīpašnieciska uz šo iekārtu, un līdz šim tā slēpa faktu par šādas iekārtas eksistenci, kā arī paziņoja, ka to nepārdos. Tomēr Zivtiņš esot pietiekami ietiepīgs, lai neatkāptos no idejas iegūt šo iekārtu.

Patlaban notiekot pārrunas ar Krievijas pusi, un tiek apsvērta ideja pamudināt Latvijas zinātniekus izgudrot līdzīgu iekārtu, jo Krievija neatklāj, kā tā darbojas.

Pēc Zivtiņa teiktā, šī iekārta ir Latvijas nākotne cīņā ar dzērājšoferiem, turklāt pēc tās iegādes nevajadzētu rīkot plašus reidus, pārbaudot arī pilnīgi skaidrā braucošos šoferus. Iekārta, kas ir pārvietojama un ir nedaudz lielāka par profesionālo videokameru, spēj noteikt vien, vai automašīnā atrodas cilvēki reibumā, nevis konkrēti vai šoferis ir lietojis apreibinošas vielas.

Pagaidām gan nav skaidrības, cik šī iekārta varētu maksāt un kad tā nonāks pie Latvijas ceļu policistiem.

Komentārs:

Zivtiņa kungs, sarunājiet un aizejiet ciemos uz LU ASI (Atomfizikas un Spektroskopijas institūtu) un parunājaties ar turienes speciālistiem! :)

Droši vien tas Jums būs galvenais gals.

Arī visiem pārējiem:

Patiesībā tas būtu ievērojami sarežģītāks darbs.

Un tur būtu iesaistīti vismaz kādi 3 zinātniskie institūti.

Šņabja dvingu (peregaru) veido ne tik vien etilspirta tvaiki.

Tās sastāvā ir arī vēl citas, no etilspirta atšķirīgas vielas, kuras atklāt būtu daudz mērķtiecīgāk nekā atklāt paša etilspirta tvaiku klātbūtni automašīnas salonā.

Tāpēc tas būtu darbs ne tik vien fiziķiem – lāzeru speciālistiem, bet arī bioķīmijas un elektronikas speciālistiem. Jo tai iekārtai ir jādarbojas arī saulainā vasaras pusdienlaikā.

Tur noteikti būs jālieto pēc noteikta algoritma izlaisti lāzeru impulsi un šim algoritmam atbilstoša, automašīnas salonā esošo putekļu izkliedētās lāzeru gaismas sinhronā detektēšana.

Šī iekārta būtu veidota no diezgan palielas lāzeru grupas, vadības bloka, un gaismas uztvērēja, kas uztvertu no pārbaudāmās automašīnas salonā esošajiem putekļiem izkliedēto, atgriezto gaismu.

Šī iekārta censtos konstatēt, vai no pārbaudāmās automašīnas salonā esošajiem putekļiem atpakaļ atnākušajā gaismā neparādās šņabja dvingā (peregarā) esošo vielu radītais raksturīgais gaismas viļņu vājinājums – jeb šo vielu raksturīgās absorbcijas spektrāllīnijas.

Protams – var gadīties, ka pārbaudāmās automašīnas stikli ir viegli ietonēti un tas varētu arī radīt maldīgu priekšstatu par šņabja dvingai (peregaram) raksturīgo absorbcijas spektrāllīniju parādīšanos gaismā, kas ir atgriezusies no pārbaudāmās automašīnas salonā esošajiem putekļiem.

Tāpēc ir mērķtiecīgi šai pārbaudes gaismas viļņu lāzeru grupai pievienot arī citus – kontroles gaismas viļņu grupas lāzerus, kuri darbotos ar pārbaudes lāzeru gaismas viļņiem tuviem gaismas viļņu garumiem, bet kurus nevājinātu iespējamā šņabja dvingas (peregara) klātbūtne pārbaudāmās automašīnas salonā.

Un tad šņabja dvingai (peregaram) raksturīgo gaismas absorbcijas spektrāllīniju parādīšanās tiktu meklēta kā papildus gaismas vājinājuma parādīšanās, salīdzinājumā ar no automašīnas salonā esošo putekļu atgriezto kontroles gaismas viļņu intensitāti.

Kas attiecas uz cilvēktiesību pārkāpumiem – tādi rastos, ja iereibušu šoferu izķeršanai tiktu lietota cita tehnoloģija, kuru 1950. gados radīja Itālijas zinātnieks Kacamali.

Šī tehnoloģija ļauj no ne pārāk liela attāluma noņemt cilvēku elektroencefalogrammu (EEG) BEZ jebkādas ELEKTRODU PIEVIENOŠANAS.

Lai gan tās izmēri ir iespaidīgi un praktiski nav principā samazināmi, to varētu ievietot lielā mikroautobusā ar ļoti izturīgas plastmasas virsbūvi, kuram būtu stipri pārforsēts motors un tam atbilstoši pastiprināta ritošā daļa. Tā, lai tāds mikroautobuss ne tik vien spētu uzraut gaitu kopā ar BMW markas automašīnām, bet arī tās apdzīt.

Tāda netrafarēta policijas mikroautobusa apkalpē būtu jābūt nolīgtam trenētam EEG lasīšanas speciālistam, tātad – ārstam, kas dažu sekunžu laikā pēc EEG ritma haotiskuma spētu pateikt, ka tikko kā apdzītajā automašīnā, iespējams, sēž iereibušais.

Lietojot šo jau tā masīvo tehnoloģiju, noteikti rastos kārdinājums izmantot vēl papildus MindReader tehnoloģiju un īpašas frekvences, amplitūdas modulācijas (AM) radio raidītāju, kura pārraidīto frekvenci cilvēku organisms spēj uztvert kā jūtīgs radiouztvērējs.

Ar nolūku precizēt tikko kā uz datora ekrāna vai vismaz – medicīniskā oscilogrāfa ekrāna redzēto EEG ainu.

Caur šo īpašās frekvences AM radio raidītāju šoferītim tad varētu uzdodot precizējošus jautājumus – "Vakar dzēri?" ; "No rīta iemeti "ogu"?" ; "Pusdienas pārtraukumā dzēri aliņu?"

Un saņemt viņa vai viņas galvas smadzeņu atbildes reakciju uz šiem jautājumiem.

Pēc šobrīd spēkā esošās procesuālās likumdošanas tas būtu nopietns procesuālais pārkāpums.

Jo šādus jautājumus drīkst uzdot tikai sastādot pratināšanas protokolu un dodot pašam pratināmajam to izlasīt un parakstīt.

Tomēr šņabja dvingas (peregara) klātbūtne automašīnas salonā varētu būt par likumīgu motīvu automašīnas apturēšanai un tiešai šofera izelpas pārbaudei ar alkometru.

Vienalga – ar/vai bez pārbaudes protokola sastādīšanas.

Jo ne vienmēr šoferi ballītēs ievēro to 1 izdzertās šņabja glāzītes mēru.

Tāpat arī nav nekāds pārmērīgi lielais noslēpums, ka pie stūres sēdoši, pāri 1 promillei piedzērušie ceļu policistiem parasti sniedz Ls500 caur tikko kā pavērto automašīnas logu .

Šis kukulis attiecībā pret ceļu policista mēneša algu ir MILZĪGS kārdinājums.

Parasti pļēguri izbrauc cauri pusei Latvijas un ne vienmēr tiek apstādināti.

Ja tādus turētu ciet ik pēc kādiem 20 kilometriem, bez nolīgta šofera lielus ceļa gabalus viņi neiedrošinātos braukt un avārijas situācijas viņi neradītu.



